En passant le col du MorCenis, vous vous étgeeut-étre demandé ce q@tait ceci;
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Au 19™esiécle on cherche a améliorer la circulation des marchandiséss personneS y it N f Q! a4 S
Si f QardzkaBtedfes Indes est longue et dangereu3e.grands projets voient le jour,

Ferdinand de Lesseps entame le creusement du canal de.Saeizaversée des Alpes fait partles

autres défis

En B60, la liaison ferroviaire ParisyonTurinMilans RS0 dzi SS I @l yiG €t Ql yySEA2Y
Francegsttoujoursbloquée a SaintMichel-de-Mauriennecarle passage des Alpegcessite le

ONXB dz&a S Y Sy (i enReMizgraneletiBArddBriechi&n attendant voyageu(§0000 par an)

bagages et marchandis€30000 tonnes paan) sonttransbordés et passent le col du Me@enis

pourrejoindS f QLGFf AS Sy R Aehtre 8obaé € Saizhelras poOrBOkiNdetreésa ® { 2 A {

Le tunnelenvisagéd SNJ £ S LJ dza f 2 yépoqiednbiy1&itometrés NaNRreeinénA NE RS
dans la rocheles travaux sont entrepris avec les moyens padigion, pics manuels, barres a mjne

ainsiquele capriciewd St A SNJ K& RNJI dzf{ R2IjYoYSS AR § StNapdgsInsvs@ieS/daNS Y S v
lent, & peine 1646 métres en six ans, il en redt@587 ! Trop lent pour Napoléon Il quians son

chateau de Saint Clowd Q A Y LJ- G A S \ardeénthenteriquélie® Q¥ E a2t dziA2y o / QSa
Y2YSyd |jdzQA y (S NdtanSiguéMistedohi BadaglguyReltdduici, associé a

Brasseypropose une solution temporaireun chemin dedr vapeur a voigétroites (110 cmsyeliant
SaintMichelde-Maurienneet Sug en Italie en longeant approximativement la route impériale

Napoléon Bonapartpassant par le cau Mont-Cenis.
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Le col du MonCenisttant réputé inabordable pour les locomoés du fait dudénivelé important, il
propose de mettreS Yy dzdz@NB  deysondnvedtidrgonsstant Jposerdansles pentes de plus
de 4% et dans les courhes troisieme rail centralDes galetsnstallés susla locomotive,

enserent cerail, et améliorentt Q| R K 8n\ftes,eSyuidage dans les courbes et le freinage dans
les descente<Cette technigue est antérieure au systéme dit a crémaillére.

Napoléon Il se laissmwnvaincre.

Fig. 197. — Coupe de la voie du chemin de fer du Mont-
Cenis, vue des rails.
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Fig. 108. — Roues horizontales et rail central de la
locomotive du Mont-Cenis.
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est vite fait,au train ou le percement avangiéy en aencorepour trente ans, le projet Fell est donc

rentable.

La construction de la lign& voie uniqueest entamée eriévrier 1866.La topographidrés
montagneuseR S& f A SdzE NBIj dzA SNI  f QS RA TEkrOlasldbauy, cRES y 2 Y6 NB
francais et Bar Cenisio, coté italien, les ponts, viaducs, tunné latometres degaleries de



protection contre les avalanchges
se succedenDans la montég
coté frangaisdes tunnels
compersent la courbure trop
serréedes lacetsle laroute.
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THE MONT CENIS RAILWAY.
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Malgré quelques contretemps dus desinondationsR S rdfet@lix sabotages des autochtones

opposés au projeles ngénieurs ef S & Y Joliviiess EhliBere On travail colossah 16 moisa
peineils réussissertt Q S E Liklidriesi77 kitdtnétres séparant SaisMichelde-Maurienne (F) et

Suse (k). Maisa dzNJi avdigr unRRi€hivelé positif de 1357 métres de SMithelde-Maurienne au

col du MontCenis et 158% 8§ 1 N5a RS RSY A O S aec ynJaskaimidacie@xdatielj dzQ t
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altitude de 2083

meétres.Neuf garesa

savoir Saint Michel de

Maurienne, Francoz,

Modane, Bramans,

Termignion,

Lanslebourg,

f QK2 & LIACes, a2y i

GrandCroix,

Molaretto et Suse

émaillaient le

parcours et

permettaient le

croissement des

trains. La voie étant

unique, un systeme

de baton pilote remis par le chef de gare aux conducteurs des locomataugsrisat celuici arouler
entouted SOdzNR G SairSili SRQOPALGLSAR2Y A | SO dzy By 92A OAND
important, la ligne restait praticable quiesque soit les conditions climatiques.
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Quatreconvoiscomposés chacun deois wagons a voyageues deuxa marchandisegractés par
unelocomotivea vapeur de 15onnes,réalisentchacunun aller / retour par jour. lls emmeénent 48
voyageurs a une vitesse moyenne de 25 km/h pour la montée et 17 km/h pour la descente. La durée
totale du voyage est de cing heures, soit un gain de teapgpsédablede 7 heures par rapport a |
diligence!



